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CAPITULO IX

SUMARIO: — Vias de comunicaciio e transporte. Estradas e
pontes. Caminhos de ferro. Linhas eléctricas. Automobi-
lismo. Carreiras didrias entre Gondomar e a cidade do
Porto. Feiras ou mercados. Estabelecimentos comerciais
e casas de Pasto. Correio. Telefone., Telégrafo. Pesos e
medidas. Tarifas camararias. Importacdes e exportacdes,

VIAS DE COMUNICACAO

ESTRADAS

O Pais, até 1852 media apenas cerca de 218 quild-
metros de estradas macacamizadas. Data daquele ano o seu
progressivo desenvolvimento.

A conservagio e policia das estradas a cargo do
Estado regulavam-se por um diploma de 25 de Julho
de 1846.

Em 1862 reconheceu-se a necessidade impreterivel de
alterar e ampliar as disposi¢oes legais sobre este ramo de
viagio; e na Carta de 15 de Julho desse ano classificaram-se
as estradas reais ou de 1.* ordem, distritais ou de 2.* ordem
e municipais ou de 3.* ordem. As primeiras seriam cons-
truidas pelo Estado, e as duas dltimas ficaram respectiva-
mente a cargo das Juntas gerais dos distritos e municipios;
o Estado poderia subsidiar umas e outras; as distritais com
importdncia ndo superior a metade do seu custo, e as
municipais até um ter¢o do valor dos seus trabalhos. A
largura das estradas de 1.* e 2.* ordem nao excederia 8
metros nem seria inferior a 6. Pelo decreto de 24 de Julho
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de 1886, a construgdo, conservagio, policia e reparacoes
das estradas distritais passaram para cargo do Estado.

Pelo decreto de 21 de Fevereiro de 1889 foi aprovado
o plano geral da viagdo ordinaria a cargo do Estado, com-
preendendo 79 estradas reais e 197 distritais.

Em 1 de Julho de 1903, com o fim de estabelecer a
ligagio das localidades com as estagdes de caminho de
ferro do Estado, o Governo foi autorizado a aplicar 2
construgio dessas estradas 500.0008000 réis.

Conforme a classificacio do decreto de 21 de Feve-
reiro de 1889, de que acima falamos, a rede das estradas
reais - e distritais, quando concluida, deverd medir cerca
de 19.000 quilémetros, sendo 8.000 de estradas de 1.* ordem
e 11.000 de 2.5

Em 30 de Junho de 1907, havia 3.988 quilometros de
estradas municipais, construidas; e 432 quilometros das
mesmas, por concluir ou seja em construgao.

Hoje as estradas nacionais abrangem 6.460 quilome-
tros; as distritais 5.804 e as municipais, 4.300 (*).

Além destas estradas, hd as de servico que sio de
pequena extensao, destinadas a ligar entre si as de maior

(1) A Junta Auténoma de Estradas acaba de publicar
um Relatério da sua acc¢io no periodo 1931-35. Durante esses
anos repararam-se 3.443 quilémetros de estradas, sendo 1.230
a macadam no primeiro periodo e sobre ele revestimento
betuminoso, 1.273 com betuminoso por semi-penetracio, 146
a macadam com revestimento betuminoso, 208 a paralelipipe-
dos ou cubos de granito, 21 a betdo e 565 com uma s6 camada
de fundacdo em macadam sobre que se fard a camada de
desgaste. De novas estradas construiram-se 289 quilémetros,
tendo-se pavimentado 352, cujas terraplanagens haviam sido
feitas em 1927-31 e tendo-se também construido 390 de terra-
planagens. Estradas de terra construiram-se 64 quilémetros.

Na conservacdo de estradas aplicaram-se 131.241 contos.
Pelos melhoramentos rurais foram concedidos 41.457 contos
de comparticipacdes, distribuidos por 261 concelhos do Conti-
nente e 19 das Ilhas. As verbas totais dispendidas na cons-
truchio, grande reparacdo, conservacio e melhoramentos rurais
desde 1931 a 1935 foram de 532.198 contos.

P
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importancia ou as estagdes de caminho de ferro com as
povoagdes que lhes ficam proximas e cuja extensio €
actualmente de 1.134 quilémetros.

O nosso Pais, de pequena drea, tem regides onde as
necessidades e condigdes diferem dumas para as outras,
razio pela qual muito conveniente se torna a legislagio ja
existente na lei n.° 88, de 7 de Agosto de 1913, que foi a
doutrina aceita e preconizada no Congresso de Londres.

O nosso concelho é dos mais pobres em vias de comu-
nicagao.

As melhores estradas que possuimos sio relativa-
mente dos nossos dias. Consultando as actas das sessoes
da Camara Municipal, verifica-se que em 1887 a Camara
resolveu representar ao Governo na sua sessdo de 30 de
Junho, para dar principio a construcio da estrada marginal
n.° 28-B, projecto hd ja muito tempo estudado e aprovado.

Também nas actas das sessdes da Camara se falou da
estrada de Santo Tirso a Melres, aprovada pelo Governo, e
que estd em construgdo, até Vale de Ferreiros, Rio Tinto.
Igualmente na sessio de 10 de Novembro de 1892 (Livro
15, das Actas das Sessoes, pags. 92) se fala dum aqueduto;
e outro em Valbom (sessio de 8 de Novembro de 1894),
requerido por Silvestre Viana,

Na sessio de 22 de Janeiro de 1913, a Camara resol-
veu pedir ao Governo a dotagio de uma verba para a con-
clusiio da estrada marginal de Campanha a Melres.

Em 1913, foi publicado o Relatério os Servigos da
Repartigio de Turismo, feito pelo Sr. José de Ataide e
com autorizagio do Sr. Ministro do Fomento, Relatério
que no concernente ao nosso concelho, quanto a hotéis,
apenas aponta hospedarias. Quanto ao estado de conserva-
¢io das estradas, classifica-as de mau,; e 4 pregunta guais
as estradas que podem ser consideradas de turismo, res-
ponde:

«As magnificas regides de turismo do concelho de
Gondomar sdo pobrissimas de estradas. Uma das estradas
que possui é a que liga Gondomar ao Porto atravessando
a freguesia de Rio Tinto, estrada de construgdo antiquissi-
ma, estreita, tortuosa, ingreme. sem larguras nem pendentes
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regularizadas que vai de Gondomar a S. Pedro da Cova,
povoagio esta rica em jazigos carboniferos. Estradas em
construgiio de Gondomar a Castelo de Paiva. Concluida, fica
uma das mais lindas estradas de turismo, na sua qualidade
de estrada marginal do rio Douro (distrital n.> 64)». Para
fundo de viagiio acusa a verba de 145880,

As coisas ja mudaram um pouco. Tém-se construido
muitas outras e estd actualmente a construir-se a linda
estrada marginal.

N b -
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ESTRADAS DO CONCELHO DE GONDOMAR, EM 1924

Designagilo das estradus e pontes principais

Inter- |'

Distdncias
(em metros)

A margem

S. COSME AO PORTO (1)

S. Cosme, sede do concelho

Fonte Pedrinha (E. da Circunvalacio) ...
S. COSME A MELRES:

S. Cosme

Melres (E. D. n.* 64) — apenas 6.100 m.

construidos ... " -

FOZ DO RIO SOUSA
A BARRACA DE JOVIM:

Foz do Rio Sousa

Barraca de Jovim (2.653 m. construidos)
S. COSME A BARREIROS DA MAIA.

S. Cosme, sede do concelho

Lugar do Brasileiro (E. D. n.° 24) ...
CHAO VERDE A ESTACAO DE RIO TINTO:

Chio Verde (E. N. n.° 33)

Estacdo de Rio Tinto ...
S. COSME A RIO TINTO:

S. Cosme

Rio Tinto, lugar da Venda Nova (E N.

n.” 33). : 7 : 4

VENDA VELHA A BAGUIM

Venda Velha (E. N. n.° 33)

Baguim (E. D. n.° 24) ...
S, COSME, POR VILA VERDE,
AS MINAS DE S. P. DA COVA:

8. Cosme

Minas de S. Pedro da Cova ...
COSTA DE FANZERES,
POR VARZEA, A PORTELINHA:

Costa de Fanzeres

Portelinha

. 11750

médias
V

2700 |

|

. 21.855

5.653
1.150

2.939

2.250

4.000

837

2.700

21.855

5.653

11.750

1.150

2.939

2.250

4.000

847

(1) Na sua sessao de 20 de Marco de 1924, a Camara
Municipal, por proposta do vereador Sr. Ramos de Castro,
aprovou a construcédo do pavimento da estrada municipal de

S. Cosme ao Porto a paralelipipedos.
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Desde 1931 comegaram a levantar-se queixas nos
jornais sobre o mau estado das estradas ou a necessidade
de construcio de novas, pelas respectivas freguesias do
concelho.

Assim, em Julho desse ano, os habitantes de Melres
esperavam que dentro em breve fosse posta em arremata-
¢io o tragado de Branzelo a S. Tiago; de facto a Cimara
satisfez-lhes esta justa reclamagdo. Na freguesia de Covelo,
lugar da Cruz, foram reparados os muros da estrada, pois
dois anos antes desabava o muro de suporte inferior ¢
depois o superior, ficando perigoso o transito de veiculos.
Estd ja consertada. Foi arrematada nesse més de Julho a
macadamizagio da estrada para Melres, nos langos com-
preendidos entre o Alto da Cruz e a ponte de Covelo, bem
como entre 0 Vale de Melro ¢ o cume da Serra dos Agores.

Os seus habitantes estavam entdo a ficar mal de pon-
tes, porque a de Cabanelas, ponte particular, devido a
generosidade dos seus proprietdrios, ha perto de cem anos,
dé4 servidio a todos os estranhos que queiram passar o rio
Sousa; mas essa ponte, devido ao desabamento dum pegao.
s6 déa agora transito a pedes ou cavaleiros. «Ha cinco anos.
diz um correspondente local para o semanirio A Nossa
Terra, apos umas eleicoes renhidas, em que esta ponte foi
fechada — o que nunca sucedera — deu a Ex.™ Camara
um subsidio que junto ao produto duma subscrigio local
devia chegar para a construgio duma ponte em Porto de
Bois, mas... gastou-s¢ o dinheiro ¢ a ponte nao se con-
cluiu, continuando todos a servir-se da ponte particular da
Casa do Cunha. Resta-nos agora s6 a ponte camardria por
onde passa a estrada de Melres. Ora esta ponte, construida
em 1928, segundo reza uma tabuleta ld colocada, acha-se
em visivel estado de ruina». Solta, por isso, o sinal de
alarme.

Em Margo de 1932, a Junta de Covelo, a proposito
da reparagio do caminho de Sentiais, ja bastante intran-
sitdvel, devido aos estragos causados pelo ribeiro de Covelo
¢ porque alguns cidaddos se apresentaram perante a Ex e
Camara com um protesto, essa Junta apresentou perante
a dita Cimara um contra-protesto provando que era por

s o -
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ali caminho, e isto ndo so6 por informagao dos seus verea-
dores, como por uma prova documental, a qual s¢ firma
no «Livro dos Prazos», de 1841, existente no seu arquivo,
a fls. 16, prazo feito a Manuel Moreira da Cunha:

«...a Sorte de Sentiais... confrontando do Nascente
com caminho...». Além disso o prazo feito pelo Mosteiro
de Céte a Leonardo Antonio da Cunha, a 15 de Outubro
de 1762, diz: «O campo de Sentiais... parte do Norte com
o caminho e Ponte, e do Sul com o Ribeiro...». Donde se
conclui que tinha razio a Junta em asseverar a existéncia
de tal caminho.

Os moradores da freguesia de Rio Tinto, em Feverei-
ro de 1931, nos jornais da localidade, queixam-se da antiga
estrada distrital que parte da estrada da circunvalagio do
Porto, em Rebordiis, para a estagdo de Rio Tinto, deven-
do prolongar-se até ao lugar de Baguim e ligar com a es-
trada nacional na Serra de Valongo. Dizem que essa estrada
nio passou da referida estagio; ¢ devido ao seu movimen-
to e ma reparagio, estd qudsi sempre em mau estado,
havendo locais onde de inverno é necessario o madximo
cuidado para os transeuntes nao ficarem enterrados na
lama. Pedem & Comissio Administrativa da Cimara que
inste com a Direc¢iio de Estradas do Distrito do Porto e
com o Ministro do Comércio para se consertar essa estrada
a paralelipipedos.
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SUBSIDIOS PELO MINISTERIO DO COMERCIO

A Céimara Municipal de Gondomar, em 1931, foram
concedidos pelo Ministério do Comércio os seguintes
subsidios:

12.141825, destinado a constru¢io de dois langos de
empedramento na Estrada Municipal n.* 1, de Campanha,
Freixo (limite do concelho do Porto) a Melres, um na
extensio de 800 metros, de Serrinha a Ponte de Covelo, e
outro na extensio de 1.950 metros, do Vale do Melro, ao
alto da Serra dos Acores, obra orcada em 48.565500,

Outro subsidio de 18.219800, destinado a construcgao
de dois lancos de pavimento na Estrada Municipal n.° 1,
de Campanha-Freixo (limites do concelho do Porto) a
Melres, ramal da Serra dos Acores pelo Corgo (Vila Cova)
as Medas, Estrada Nacional n.° 19-2.%, na extensdo total de
4,630 metros, obras or¢adas em 72.876500.

A Comissio Administrativa desta Camara, em 1933,
desejando que todos os municipes tenham exacto conhe-
cimento dos actos que vem praticando na geréncia do
Municipio, resolveu fazer publicar a presenie nota, em
que sio dadas informagdes sobre os principais assuntos
que a vida do concelho interessam.

Assim, principia por apresentar a relacio dos subsi-
dios aé agora solicitados aos Poderes Publicos, ao abrigo
da respectiva legislagiio, para a completa execugio do plano
de obras a levar a efeito no corrente ano econoémico.

-ﬂ,.
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PELO FUNDO DOS MELHORAMENTOS
RURAIS

Subsidios
solicitados

Orgamento
das obras
(incluindo o
valor das
expropria-
coes)

Para o ramal da Culmieira a Igreja
de Valbom, alargamento do Troco
entre o Largo do Senhor do Padrao
e a Junqueira, na extensdo de
237,88 metros ... .. x

Para a continuagio cla Estlada de
Acores, por Medas, ao rio Douro,
1.° lanco da Igreja das Medas ao
sitio da Porqueira, na extensdo de
1.953,87 metros..

Para a estrada v1cmal da. fregues:a
de Rio Tinto, a liga,r a povoacgido
da Triana com o ramal da E. N.
n.” 6-1.» (no sitio da Castanheira)

Para o ramal de Medancelhe a Gran-
ja, na freguesia de Rio Tinto, na
extensdo de 821 metros .

Para a Estrada Municipal de Vale de
Ferreiros (E. N. n.® 6-1.") por Xis-
tos e Regadas, da freguesia de
Finzeres, ao Sanatério de Montal-
to — 1.” lanco a Xistos, na extensédo
de 438,40 metros

Para o empedramento do Iant;o de
Branzelo a 8. Tiago, da Estrada
Municipal n.” 1, de Campanhé-Frei-
x0 a Melres, na extensio de 1.560
metros -

Para o empedra.mento do lanqo da
Ponte da Ribeira a Jancido, da Es-
trada Municipal do Tronco, pela
Riheira da Sousa e Jancido, 4 praia
da Lixa, na extensio de 1.250 me-
tros ...

Para o empedramento do lango do
Outeiro a Barraca, da Estrada Mu-
nicipal de Ramalde, por Cabanas e
Atdes, a Pinheiro e do ramal da
mesma estrada, do Outeiro a Bes-
sada, na extensio total de 1513
metros A T

8.077806

33.600800

25.150800

16.900300 |

16.070800

13.150800

11.820800

.1 12.400800

21.997876

77.200300

50.300300

33.800800

32.140300

23.360300

23.640800

24.800800
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PELO FUNDO DOS MELHORAMENTOS
RURAIS

Para o empedramento do lango de
S. Miguel de Baixo & Gandra, da
estrada vicinal de Gondomarinho
(por S. Miguel, Gandra e S. Jumil)
4 Praia de Aboinha — extensio de
900 metros . 5

Para o empedramento do lango de
Soutelo & Venda Nova, da freguesia
de Rio Tinto, da Estrada Municipal
n.® 3, de Gondomar, por Manariz de
Fanzeres, 4 Venda Nova — exten-
sdo T00 metros .

Para a construgﬁo de um lavadoam
plblico no ribeiro da Fonte do Li-
nhar, no lugar do Baixinho, da fre-
guesia de Rio Tinto..

PELO FUNDO DO DESEMPREC:O

Para a calcada a paralelipipedos de
‘granito, da Rua 5 de Outupro, en-
tre a Praca Manuel Guedes e a
Praca da Repblica, da Viia de
Gondomar ... .. ...

Total ...

Das comparticipagdes pedidus foram
concedidas até agora:

Para o ramal da Culmicna a Igreja
de Valbom .

Para o ramal ‘da estrada daﬁ Medms

Foi também concedido 1 Junta da
Freguesia de Melres um subsidio
para a estrada de ligacdc do centro
da freguesia com a estrada margi-
nal, cujo processo de concessdo foi
organizado por esta Camara, na
importéincia de ... ..

Total dos subsidios concedidos no
ano de 1933 para o concelho de
Gondomar ... ... ...

Orgamento
das obras
Subsidios | (incluindo o
solicitados valor das
expropria-
coes)
7.050800 14 100300
5.210300 10.420800
1.920800 4.4808%00
42.300800| 121.800800
: 199.578$06 441.037876
8.978%06
35.822830
17.809%80
62.610326

OG>
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Espera esta Camara que todos os subsidios solicitados
lhe sejam concedidos, para o que estd dando todos os seus
esforcos junto das entidades competentes. Como ja em
tempos esta Cimara justificou, todos os pedidos de compar-
ticipagbes sdo instruidos com os projectos detalhados das
obras a executar; e estes, antes de serem enviados a Junta
Autéonoma das Estradas, tém de ser informados pela Di-
rec¢iio de Estradas do distrito.

Sabe esta Camara que todos os seus projectos ji foram
informados favoravelmente pela referida entidade e envia-
dos aquela Junta Auténoma.

Foram arrematadas ¢ acham-se em curso as seguintes
obras:

Alargamento do ramal da Culmieira a Igreja de Val-
bom, cujos trabalhos estio breve a terminar. Para se poder
efectivar este melhoramento, teve o Municipio de pagar
a0 Sr. Conde de Campo Belo a indemnizagao de 9.000$00.
para demolir e reconstruir a casa que possuia no local dos
trabalhos.

Estrada de Acores, por Medas ao Rio Douro — lango
da Igreja das Medas ao sitio da Porqueira (*). Vao adianta-
dos os trabalhos e espera-se que ndo haja expropriagdes
a pagar, a nao ser algumas pequenas compensagoes &m
paredes de vedagao e reconstrugdo de casas que tenham
de ser demolidas.

Alargamento na Estrada Municipal no lugar da Cava-
da Nova, da freguesia de Rio Tinto, tenha sido necessério
demolir a casa pertencente a Joaquim Moreira da Silva,
a quem foi paga a indemnizagio de 3.500300.

Empedramento do lango de estrada de Branzelo a
S. Tiago, em Melres.

Idem da Ponte da Ribeira a Jancido, na freguesia de
Sousa.

(1) Em Novembro de 1936, foi concedido pelo Estado um
subsidio de 17.279$45, para empedramento da estrada munici-
pal n.® 8, de Acores ao rio Douro, por Melres e lango da igreja
de Medas ao sitio da Porqueira.
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Idem de Soutelo 4 Venda Nova, na freguesia de Rio
Tinto.

Estrada vicinal da Triana a Castanheira, na freguesia de
Rio Tinto.

Idem de Vale de Ferreiros a Xistos, na freguesia de
Féanzeres.

Além destes trabalhos cuja execugio é feita por em-
preitada ou tarefas, mantém esta Cimara ao seu servigo
28 trabalhadores, com os quais dispende quinzenalmente
cerca de 2.500500, e que se empregam em trabalhos de con-
servacao e reparagao de estradas e caminhos ¢ em execu-
¢iio de pequenos melhoramentos de interesse local.

ESTUDOS E PROJECTOS EM ANDAMENTO

Estrada da Covilha a Mo, na freguesia de S. Pedro
da Cova.

Estrada da Esta¢ao de Rio Tinto a Baguim.

Estrada de Agores, por Medas, ao Rio Douro - 2."
lanco do sitio da Porqueira ao rio Douro.

ESTRADA MARGINAL (Nacional 19-2.*)

Sabe esta Camara que pela Direc¢iao de Estradas do
Distrito do Porto foi concluido e enviado a Junta Autono-
ma das Estradas o projecto e or¢amento para o prossegui-
mento deste importante melhoramento, de largo alcance
para os interesses do concelho, compreendendo o lango do
Porto a Ataes. Conquanto ainda se nao possa prever para
breve o inicio dos trabalhos, visto que, importando as obras
numa avultada soma, tem o projecto de ser apreciado pelas
reparticdes competentes, formalidades estas sempre demo-
radas, podemos no entanto desde ja regozijar-nos com este
facto, que marcara a primeira etapa para a consecugio do
almejado empreendimento.

C o
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Também os habitantes de Fanzeres, em Marco de
1932, verificaram com prazer que a Camara na sua sessio
de 24 de Fevereiro aprovou o projecto do alargamento
de um caminho publico no lugar de Tardinhade. No en-
tanto, nio sabem se o caminho de Xisto chega ou nio a
ser reparado, quando ¢ certo que tal caminho é de uma
utilidade indiscutivel. £ por ali que estd indicado o tinjecto
dos veigulos ¢ pedes que provenlam das freguesias de
Valongo, Sobrado, S. Martinho de Campo ¢ outras da
mesma linha e que se dirijam a esta freguesia e vila de
Gondomar; assim como € por ali que vem a ser feito o
transito do lado de Ermesinde, uma vez concluida a estra-
da que se enconira em vias disso e que dali descende
atravessando Baguim do Monte, indo bifurcar na estrada
nacional, precisamente no mesmo ponto onde bifurca um
ramal do aludido caminho de Xisto.

Héa também a atender ao povo das Regadas que ha
muito se lamenta de residir embarrilado, pois nio tem
um via de comunicacio em razodveis condigdes de trinsito.
Ha talvez ja meio século que lhe estd prometida e pro-
jectada uma estrada com a trajecioria da rua da lgreja
através de Montezelo até ao seu lugar, mas até agora tudo
nao tem passado de promessas.

NOVAS ESTRADAS E PONTES

O Sr. Américo Fernandes de Carvalho, antigo presi-
dente da Comissao Administrativa da Cimara Municipal
deste concelho, numa entrevista que concedeu a um redac-
tor de O Comércio do Porto e que vem publicada a 8 de
Novembro de 1928, a propésito dos melhoramentos publi-
cos realizados por aquela vereacdo, diz que a principal
artéria de comunicagio entre a sede deste concelho e a
cidade do Porto atravessando a populosa freguesia de Val-
bom, estd sendo pavimentada a paralelipipedos; para esta
obra bastante d’spendiosa, mas de alta vantagem para a
viagdo mecénica, tem contribuido o povo com a quantia

2
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de 30.049$87 e a Camara com cerca de 75.000500, acaban-
do agora de abrir concurso para completa pavimentagio
dessa importantissima estrada.

A ESTRADA MARGINAL; AS ESTRADAS MUNICIPAIS;
O APROVEITAMENTO HIDRO -ELECTRICO DO RIO
DOURO; 500 CONTOS PARA A ESTRADA MARGINAL

Uma das mais urgentes ¢ importantes obras a realizar
¢, sem duvida, a conclusio da estrada marginal, ligando
as freguesias ribeirinhas deste nosso concelho com as dos
concelhos limitrofes, tanto da margem direita, como da
esquerda e consequentemente com a cidade do Porto. A
estrada marginal, sonho dourado ja ha muito, principiou
de fazer-se por etapas e por trechos, sem ligagao, de modo
que, em muitos pontos onde a enxada e alvido aplanaram
terreno, hoje, mercé das chuvas e dos estragos produzidos
por virias causas, esses trechos de estrada abandonada
carecem de nova reparacao.

Foram votados hd tempos 500 contos para se ultima-
rem as obras. Esta concessio do Estado viria evidente-
mente acudir 4 agonia lenta em que se tem debatido a vida
dos povos aos quais o rio Douro cerca com seus afluentes.

Esses 500 contos foram votados ha mais de dez anos;
e o entusiasmo foi tanto que, com a comparéncia dos res-
pectivos engenheiros, para esse fim se realizou um almogo
em Aties, onde se fizeram espléndidas promessas. Ora o
projecto primitivo tem sido rectificado em vérios perfis,
tendo sucessivos engenheiros percorrido a estrada projecta-
da, acompanhados dos respectivos trabalhadores, para
marcarem com tinta e uma grande brocha os apagados ves-
tigios dos sinais que outros falecidos engenheiros tinham
feito...

Deve notar-se que alguns sitios que ja estavam trans-
formados em estrada voltaram a ser boucas ou campos de
batata, como sucedeu com um terreno em Ribeira de Aba-

et
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de; e vamos, que ao menos é mais lucrativo este terreno do
que se estivesse de pousio, a fingir de estrada! Arrastou-se
a execugdo deste incalculivel melhoramento publico. J4
em sessiao de 30 de Julho de 1887, a Cimara de Gondomar
resolveu apresentar ao Governo, no sentido de se dar
principio & coastrugdo da estrada marginal n.° 28-B, pro-
jecto que ji hd muito tempo, diz ela, estd estudado e apro-
vado. Continuam actualmente estas obras.

Das cinco estradas distritais que partem do Porto, uma
nos utiliza e é a que serve Rio Tinto, passando a Valongo
e bifurcando-se para Pagos de Ferreira e Trofa e para
Paredes, Penafiel ¢ Amarante. Das estradas municipais
temos as que ligam a cidade a Gondomar ¢ S. Pedro da
Cova a Matosinhos e sdo quatro que passam respectiva-
mente por Areosa. Foz, Lordelo ¢ Ramalde e 4 Senhora
da Hora, Custéias ¢ Lega do Bailio. Tenho presente umas
informagdes oficiais de Dezembro de 1927, que dizem, rela-
tivamente a drea do nosso concelho:

A Estrada Nacional n.” 33 liga com a Circunvalagio
no klm 4,840 ¢ cruza com a Estrada Distrital n.° 24 ao
klm 8,260, ¢ no kim 9 limita o concelho de Gondomar e
segue até ao Alto de Espinho, limite do distrito do Porto
no klm 96,820,

A Estrada Nacional n.° 33 tem origem na Praga da
Repuiblica e a Distrital n.° 24 tem a origem em Matosinhos.

A Estrada Nacional n.° 32 liga com a Circunvalagio
no klm 5 e cruza com a Distrital n.° 24 no klm 8,273,
seguindo até Laborim, limite do distrito do Porto, ao kim
37,361. A Estrada Distrital n.° 24 continua ¢ liga com a
Estrada Nacional n.° 33 no klm 11,395, achando-se¢ cons-
truida até ao klm 9.133 e em construgio até ao kim 11,395,
faltando estudar e construir até a foz do rio Sousa, término.

A Estrada Distrital n.° 24 (R. S.) liga com a Circun-
valagio ao Klm 3,970 e vai até a Estacio de Rio Tinto,
klm 5404 e por esiudar o restante até a Ferreirinha, na
extensido de klm 6.
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A Estrada de Servigo do Porto pelas Minas de S. Pe-
dro da Cova a Estrada Nacional n.” 33, parte da Estrada
da Circunvalagio no klm 0,570 ¢ segue censtruida até Gon-
c¢omar, Estd estudada até a Estagao de Rio Tinto e por
estudar até ligar com a Estrada Nacional n.' 32 em Va-
longo.

A Estrada Distrital n.® 64 parte de Campanha (Estei-
ro), inicio da Estrada da Circunvalagiio e liga com a [s-
trada de Servico das Minas de S. Pedro da Cova. Estd
construida até Ribeira de Abade e em construgio até i foz
do rio Sousa, klm 9,456, e estudada até a foz do rio Tame-
ga, klm 40,663.

E ja que falamos das nossas estradas construidas até
1927, de justica € lembrar as restantes que ja se construi-
ram depois desse ano, como sejam:

a) A estrada para Melres que estava ha longos anos
paralizada em Gens; vai ji até Branzelo e deve tornar-se
urgente a sua conclusio;

b) O ramal da freguesia das Medas, que liga a es-
trada em construcio para Melres, para servir toda a regido
da parte alta do concelho;

¢) O ramal do Tronco a Ribeira do Sousa, servindo
até os Servicos Municipalizados de Aguas e Saneamento,
da cidade do Porto, por ser na margem do rio Sousa que
estdo instalados os seus grandes estabelecimentos hidrdu-
licos;

d) Ramal dos lugares da Lomba a Areja, a ligar a
Estrada Distrital n.® 61, de Ovar a Canedo, Carvoeiro ¢
Sobrado de Paiva;

e) Estrada em Jovim, servindo as povoagdes ribei-
rinhas com o centro da freguesia;
f) Estrada de S. Gemil, S. Miguel e Chélo, que serve

para facilitar os transportes dos produtos agricolas desti-
nados ao abastecimento da cidade do Porto;

L B
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g) Estrada de S. Pedro da Cova a Valongo, ligando
os dois concelhos, tornando-se de grande utilidade para a
regido mineira de S. Pedro da Cova e encurtando as dis-
tincias que separavam as duas terras. Todas estas estradas
ainda ndo sdo as suficientes para acudirem ao inlenso
movimenio de pedes e carros que a toda a hora do dia se
cruzam, na azifama dos transpories por lerra; mas a es-
trada marginal nio pode de modo nenhum dispensar-se;
é ela o melhor beneficio que se pode conceder ndo s6 ao
povo de Gondomar, como ao de todos os outros concelhos
vizinhos. A estrada, a principiar no Porto, na Ribeira, se-
guiria até Entre-os-Rios ou até Bitetos. onde, segundo a
autorizada opinidao do Engenheiro Ezequiel de Campos, se
faria o aproveitamento hidro-cléctrico e da respectiva linha
Bitetos-Porto. A Camara do Porto chegou mesmo, no fim
de Feverciro de 1928, a solicitar a concessdao desse apro-
veitamento. mas ainda nio tem sequer o alvara de licenca
de estudos, como o mesmo engenheiro escreveu em Outu-
bro de 1928, oito meses depois. (Ldzaro, tomo II, pags. 190).
Diz este autor que a Ceniral de Bitetos com a linha Bitetos-
-Porto e a sub-estagio do Porto custara na primeira fasc
7.450 contos; os «recursos financeiros podem vir de em-
préstimo realizado pelo municipio do Porto, directamente,
no estrangeiro, ou de suprimentos fornecidos ao municipio
do Porto pelo Governo, oriundos embora de empréstimo
externo». Por isso se esta obra de aproveitamento hidrdu-
lico se impde, necessariamente a estrada marginal vem
ajudar a desenvolver todas as actividades despertadas pela
agricultura ¢ a inddstria dos povos que o rio margina.

PONTES

Estd em construgdo sobre o rio Sousa uma ponte em
cimento armado que ligari a nova estrada para Melres,
servindo os povos do alto concelho.

Reconstruiram-se as pontes da Ribeira do Sousa, a
ponte do Carvalhal, em S. Pedro da Cova, a da Lixa, em
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Covelo e o pavimento a paralelepipedos da ponte de San-
tegios, em Rio Tinto.

CAMINHOS DE FERRO

SUA HISTORIA

O primeiro combodio, assegurando um servigo publico
de passageiros, inaugurou-se na Inglaterra, em 1825, entre
Darlingion e Stockton. Ha pouco mais de cem anos! E
‘hoje ja a superficie do planeta é apertada entre as malhas
duma rede ferro-vidria de mais de 1.200.000 quilémetros.

O carril é, porém, mais antigo; ja em 1669 as minas
de Newcastle usavam carris de madeira, sobre os quais
rodavam vagonetas; e, para impedir o desgaste, em 1730,
comegaram a usar-se carris chapeados de ferro. Em 1811
aparece o carril de ferro laminado, adoptado por Stephen-
son, o criador do primeiro caminho de ferro. Ainda o vagao
era puxado a brago ou por cavalos; foi preciso inventar a
locomotiva, que é uma aplica¢gio da mdquina a vapor. O
francés Denis Papin estudou a for¢a expansiva do vapor,
mas nao lhe deu aplicagoes industriais; estas foram devidas
ao inglés Savery que, a partir de 1695, as empregou na
extracgio de dgua de minas de carvio. No século XVIII,
Watt introduziu grandes aperfeicoamentos, tornando as
méquinas a vapor fixas. A seguir, o francés Francisco
Cugnot (1725-1804) criou o primeiro veiculo que marchava
a vapor, em 1769, com a velocidade de 4 quilometros por
hora e podendo transportar quatro pessoas! Seguiram-se
diversos outros construtores de locomotivas mais aperfei-
coadas, até que, em 1825 Stephenson substituiu a cadeia
por uma biela e inaugurando a primeira linha de caminho
de ferro; a locomotiva chamava-se The Rocket — o Fo-
guete. Destarte o carril € realizacdo do génio inglés; mas a
locomotiva € realizagio do génio francés. Hoje os cami-
nhos de ferro estao espalhados por todo o mundo.

5 5
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E, porém,, de notar que estes caminhos de ferro en-
contraram a principio uma formiddvel oposi¢gio da rotina,
como agora sucede com a navegagio aéica. Exageravam-
.se os perigos do novo meio de transporte; afirmava-se
que as aldeias seriam pasto das chamas, pelos incéndios
provocados pelas fatlas saidas das caldeiras ¢ que o fumo
asfixiaria os animais!

Em Franca, até Thiers, entio Ministro das Obras
Piblicas, combatia a constru¢io dos caminhos de ferro,
afirmando que eles ndo podiam ligar os centros separados
por grandes distincias. O grande astronomo Arago afir-
mou que os tineis alterariam a saide dos passageiros! Na
Alemanha, um congresso de médicos declarava que a satide
da sociedade exigia que se dissimulassem as linhas férreas
por detrds de grandes pali¢adas, a fim de impedir as popu-
lagoes de cairem com vertigens! Quere dizer: os primeiros
promotores deste admirdvel meio de locomogio foram con-
siderados, senio uns criminosos, pelo menos uns doidos.

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Portugal foi, de entre todos os paises europeus, aquele
que mais tarde foi introduzida a viagdo ferro-vidria.

Foi D. José de Salamanca que organizou a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portugueses; ¢ a linha do
Porto foi inaugurada em Julho de 1864. 7’

Os caminhos de ferro do Estado estdo hoje todos nas
mios da Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro. O
Caminho de ferro do Minho foi aberto a exploragdo, por
trogos, sendo o primeiro entre Porto (estagdo de Campanha)
e Braga, em 21 de Maio de 1875; no dia 30 de Julho do
mesmo ano, foi aberto o Caminho de ferro do Douro, entre
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Ermesinde e Penafiel e prosseguindo em anos sucessivos
até Barca de Alva, em Dezembro de 1877, na extensiio
total aproximada a 61 quilometros.

ANTIGA ESTACAO DE RIO TINTO

(A chegada de um combdio)

Gondomar apenas é servido pela linha do Minho ou
do Douro, pois até Ermesinde essa linha aproveita aos ha-
bitantes de Rio Tinto, deste concelho, com 6 quilometros
de percurso. A linha do Douro iniciou os seus trabalhos
um ano depois da do Minho, a 8 de Julho de 1873, aberto
4 exploragio o trogo de Ermesinde a Penafiel em 30 de
Julho de 1875, 2 Régua em 15 de Julho de 1879 e ao Pi-
nhiio em 1 de Junho de 1880. Em 23 de Julho de 1883 foi
decretada a sua construgdo até Barca de Alva e sucessi-
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vamente abertos a explora¢io o tro¢o ao Tua em 1 de
Setembro de 1883 e ao Pocinho em 10 de Janeiro de 1887;
daqui a Barca de Alva inaugurou-se a 9 de Dezembro de
1887.

REDE FERROVIARIA AO NORTE DO MONDEGO

Em sessio de 26 de Janeiro de 1899, a Camara resol-
veu por unanimidade dar a seguinte informagdo acerca do
plano de viagdo acelerada delineado pela Comissao Técnica
encarregada de estudar a rede ferroviiria ao Norte do
Mondego, a saber:

«A Camara Municipal de Gondomar vem apresentar
a Ex.m* Comissao Técnica encarregada de estudar a rede
ferroviaria ao Norte do Mondego as consideragdes que o
plano geral delineado, na parte respectiva a este Municipio,
Ihe sugere. Facilitar a via¢do, tornar mais curtas as distin-
cias, aprox'mar os povos dos grandes centros consumidores
e produtores, tal é o problema que actualmente preocupa
as sociedades modernas. E ¢ nosso Pais, embora a bracos
com uma temerosa crise financeira e econémica, nio pode
deixar de continuar a resolvé-lo no mais breve espago, sob
pena de formar na extrema esquerda das nagoes civilizadas.
O emprego produtivo do capital niao é, nunca foi, um acto
de ma administragio. A esta Cimara parece que as duas
projectadas linhas férreas entre o Porto ¢ S. Pedro da Covp
e entre Viseu e Recarei, na linha do Douro, devem ser
substituidas por uma s6 — do Porto a Viseu — tendo por
pontos obrigados S. Cosme, Jovim, Barraca, S. Pedro da
Cova, Medas, Melres, Raiva, Sobrado — proximo — Vale
do Paiva, etc. O caminho de ferro — Porto-Viseu — satis-
faz plenamente as necessidades industriais e comerciais das
provincias do Douro e Beira Alta, e bem assim, das suas
capitais, atravessa terrenos feracissimos, de grande produ-
cdo agricola, que vai valorizar quasi por completo, pois
que, na actualidade, tem absoluta caréncia de meios de co-
municac¢do; os que existem sdo ainda os primitivos, espe-
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cialmente na parte destec concelho que fica das margens
esquerdas dos rios Ferreira e Sousa. A regido mineira que
vai servir é importantissima, pois se estende desde S. Pedro
da Cova, onde existem valiosos jazigos de antracite, até
Castro Daire, que possui vastas e ricas minas de metais.
A linha de Viseu-Recarei aumenta a distdncia entre Porto
e Viseu de mais de 10 quilometros, o que em viagiio acele-
rada ¢ importantissimo, pois que quanto mais curtas forem
as distincias, mas baratos ficardo os transportes, e conse-
quentemente os géneros que tiverem de aproveitar desse
meio.

E esta uma condigdo que se deve ter sempre em vista.

Além de tudo, o pouco acintado dos terrenos por que
deve passar a linha projectada facilita e barateia a constru-
¢d0 e mesmo a conservagio, pois que a regido € muito
povoada de arvoredo proprio. Muitas outras consideragdes
poderia expor a Camara. O critério e os vastos conhecimen-
tos da Ex.™ Comissdo supririo, porém, as deficiéncias
deste trabalho.»

Tudo isto ficou no tinteiro, nio sem importantes des-
pesas gastas no estudo do projecto...

CARROS ELECTRICOS

Altravés dos tempos o homem tem tido a necessidade
de se deslocar ¢ tem procurado os meios de mais ficil e
comodamente o conseguir; isto levou-o a realizar uma
séric de conquistas que hoje podem constituir o orgulho
da humanidade. Por terra aplainou os relevos do solo,
formando caminhos ou quelhas; depois estradas e ferro-
-vias; por dgua, as pirogas a principio, depois os barcos,
agora os cruzadores e transatlinticos; por baixo da terra,
os tuneis, com seus combéios, por cima dos rios, as pon-
tes, com todos os veiculos; por baixo das ondas do mar, os
submarinos; pelo ar, a maravilhosa navegagio dos aeropla-
nos e hidroavides, atravessando ocednos com a rapidez
muito superior ao voo da mais veloz das aves!

e
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E tudo isto seria impossivel se ndo se houvesse desen-
volvido a for¢a de tracg¢do; o animal estd sendo substituido
vantajosamente pela maquina ou motores mecanicos: --
méaquina a vapor de tipo alternativo, a macguina a vapor
de turbina, os motores de explosio e os motores eléciricos.
E todos estes processos mecinicos tiveram em vista o au-
mento da velocidade ¢ do rendimento ¢ a economia do
tempo e do espaco.

A energia eléctrica € veiculo e é forga, porque gragas
as canalizagOes eléctricas, transmite o pensamento, a luz,
a forga motriz, o calor e a energia quimica.

A linha de tracciio eléctrica percorre ja as quatro fre-
guesias deste concelho que, mercé do abundante jazigo car-
bonifero, assim se vé dotado deste imporiante melhoramen-
to — S. Cosme, Rio Tinto, Fanzeres e S. Pedro da Cova.

Actualmente a viacdo eléctrica que serve o concelho é
a seguinte: do Porto a Venda Nova (Rio Tinto), a 4 quilo-
metros, carro n.° 10; do Porto a S. Pedro da Cova, carro n.°
10 (trago): Porto & Praca Manuel Guedes (Pagos do Con-
celho), carro n.” 10 (dois tragos) e outro ramal a Praga da
Republica (Souto) com o mesmo carro.

Inauguragao da linha eléctrica. Em sessio de 6 de
Julho de 1927, a Camara Municipal convidou o Ex." Go-
vernador Civil a visitar oficialmente este concelho, no dia
9 do mesmo més.

A INAUGURAGCAO DE MAIS UM RAMAL
DA LINHA ELECTRICA, EM S, COSME

Esta linha tinha chegado ja até perto de Quinta, isto
¢, alé ao cimo da Quinta da Bouga-Cova.

Faltava levi-la até ao largo de Quinta, junto aos Pagos
do Concelho, donde ha-de depois, pela letra do contrato,
seguir até ao largo do Souto.

Coincidindo com o bi-centendrio da fundagdo da igre-
ja matriz, inaugurou-se nesse dia o seu prolongamento até



28 CONCELHO DE GONDOMAR

Quintd. Para solenizar mais este melhoramento, que era
uma velha aspiragio do concelho, seguiram em carro eléc-
trico especial, da Praga da Liberdade, para S. Cosme de
Gondomar, entre outros convidados, os Srs. tenente-coronel
Nunes da Ponte, ilustre chefe do distrito; bispo de Meliapor,
D. Teotonio Ribeiro Vieira de Castro, director do Colégio
das Missoes Ultramarinas; Américo Fernandes de Carva-
lho, presidente da Camara; rev. Crispim Soares Leite, abade
de S. Cosme; rev. Manuel Francisco dos Santos, abade de
Rio Tinto; alferes Ezequiel da Costa Ferrcira, administra-
dor do Concelho; rev. Abel de Franga Castro e Moura,
abade de Fanzeres: capitio Régo Monteiro, engenheiro-
-chefe da fiscalizagio da Companhia Carris; tenente Vilhe-
na; engenheiro Tedfilo Augusto Fernandes, chefe das ofici-
nas; engenheiro Francisco Brito de Faria, chefe de Via e
Obras; José Joaquim Saraiva Carvalheiro, Adriano Pinto
de Carvalho, inspector do movimento; Guilherme de Abreu,
chefe dos Armazéns Gerais e Joaquim Fernandes, que
conduziu o carro inaugural.

A chegada do carro, no largo fronteiro ao edificio dos
Pacos do Concelho, literalmente cheio de povo, estraleja-
ram morteiros, enquanto duas bandas de musica executa-
ram o hino nacional.

Sob uma chuva de flores, entre as alas de gentis senho-
ras, escuteiros ¢ bombeiros, dirigiram-se os convidados
aos Pacos do Concelho, onde se reatizou uma sessao solene,
presidida pelo chefe do distrito e na qual tomou a palavra,
dando as boas-vindas aos ilustres hospedes o Sr. Presidente
da Camara. Falou de seguida o Sr. Dr. Ernesio da Fonseca,
notério desta vila e membro organizador daquela festa, bem
como o Sr. Abade de S. Cosme. O Sr. Governador Civil
encerra a sessio, agradecendo tdo espontdnea e cativante
recep¢ao.

Seguiu-se um banquete em casa do Sr. Manuel Ribe:-
ro de Almeida, na Conega. Os convidados, apds essa lauta
refeicio, em que se fizeram brindes entusiasticos, foram
visitar a Reparticio da Contrastaria, a convite do digno
director Sr. Laurindo Costa. Percorreram depois as princi-
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pais ruas da vila, visiosamente engalanadas e dirigiram-se
ao Largo do Souto, visitando a igreja matriz, construgao
que data de 1727.

O rev. bispo de Meliapor, no dia seguinte, celebrou
missa campal no Largo do Souto, ministrando a comunhao
a muitas criangas, havendo por essa ocasido varios concer-
tos musicais, tanto neste lugar, como no Largo de Quinta.
Realizou-se uma imponente procissio que foi pelo Cruzeiro
de Quintela e Largo de Quinta, até a igreja paroquial,
acompanhada de muitas criancas, povo e bandas de masica.

Desde entdo ficaram estabelecidas as carreiras regula-
res de carros eléctricos da Praga da Liberdade a Gondomar.
Jé vai até ao Souto desde 1934.

MAIS OBRAS DE RECTIFICACAO DE ALINHAMENTOS,
CORTES, ENCASCAMENTOS DE ESTRADAS, ETC.

Em Fevereiro de 1932 prosseguiram as obras de recti-
ficacdo de alinhamento dos muros na Rua Dr. Joaquim
Manuel da Costa, antigo lugar da Culmieira, freguesia de
Valbom, para o que muito contribuiram o esfor¢o da Cima-
ra ¢ a boa vontade dos proprietarios dos terrenos que tive-
ram de sofrer os devidos cortes.

Para alargamento da estrada de Valbom, nessa data
prosseguiam com toda a actividade os trabalhos do corte
do terreno da propriedade do Sr. Anténio Vieira dos Reis.
Outros cortes também se fizeram para rectificacio de ali-
nhamentos de muros de propriedades do Sr. Cosme Lima,
do mesmo lugar; também se iniciou essa obra, recuando o
arruinado muro para o seu natural alinhamento.

No lugar da Gandra, Vila de Gondomar, também a
Cémara nessa mesma época, com o auxilio eficaz de alguns
proprietérios, executou o grande melhoramento da constru-
¢ao da esrtada, muito ansiada por aquele povo.

Em Margo desse ano, o correspondente da freguesia
das Medas para A Nossa Terra noticiava que estava sendo
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macadamizado o lango de estrada, a comegar no Ribeiro
do Corgo, até ao encontro com a estrada de Branzelo,
limites da Serra de Covelo, pelo Sr. José Antonio da Silva,
empreiteiro, de Rio Tinto.

A este respeito, o correspondente acrescenta que, para
ser aplicada na brita, o empreiteiro deu ao Sr. Antonio
Dias Ferreira, de Vila Cova, 1.000800 por um montio de
calhau que estava depositado junto das entulheiras da Mina
dos Pinheirinhos, fragmentos do quartzo extraido da mina
e da quebra e escolha para amalgamacio do ouro ¢ pre-
paracido dos metais, no tempo em que funcionava a mina.
E exclama: «Quem havia de dizer que nesse terreno existia
um tesouro!»

Os habitantes da freguesia das Medas, em Maio desse
ano, ficaram gozando o encascamento do lanco de estrada,
da bifurcacdo, da Serra de Covelo as Minas do Corgo, bem
como o lango de Vila Cova a Medas. Foi uma obra indis-
pensavel, porque as camionetas nao podiam passar de Vila
Cova para cima. Nesse ano ficou resolvido o alargamento
do caminho publico do lugar da Igreja ao lugar dos Carva-
lhos, em forma de estrada, com a largura minima de 3 a 4
metros. E de grande necessidade pelo muito transito que
tem para as povoagdes e para a praia do Carreiro.

Em fins do ano de 1933, os jornais publicaram a se-
guinte estatistica das

ESTRADAS MUNICIPAIS DO PORTO
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Campanha a Melres — Freixo (estrada da circunva-
lagao), Valbom, Gondomarinho, Gondomar, Ramalde, Bar-
raca, Ferreira, Gens, Covelo, Serra dos Agores, Branzelo
(R. 19-1.%), Melres 19.000 metros (construidos, parte na
posse do Estado); Ramal de Culmieira a praia de Gramido
(E. N. 19-2.%), 3.500 metros (construidos 2.000 metros, por
estudar 1.500 metros); Ramal de Gondomarinho a praia de
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Aboinha (E. N. 19-2.%), 5.000 metros (construidos 3.500
metros, por estudar 1.500 metros); Ramal da Conega a
Vila Verde, 3.000 metros (construidos, na posse do Estado);
Ramal do Souto, pela Gandra, a praia de Gramido (E. N.
19-2.*), 3.500 metros (construidos); Ramal de Ramalde a
praia de Ataes (E. N. 19-2.*) e a Pinheiro de Jovim, 9.500
metros (construidos 5.500 metros, por estudar 4.000 me-
tros); Ramal de Barraca a2 Foz do Sousa (E. N. 19-2.%),
4,500 metros (construidos 2.000 metros, por estudar 2.500
metros); Ramal do Tronco, pela Ribeira do Sousa, a praia
da Lixa (E. N. 19-2.%), 6.000 metros (construidos 2.000
metros, por estudar 4.000 metros); Ramal da Serra dos
Agores por Vila Cova as Medas (E. N. 19-2.#), 7.000 me-
tros (construidos); Campanha, por Gondomar a Valongo
— Campanha, Gondomar, Tardariz, Covilha, S. Pedro da
Cova (limite do concelho de Valongo) — 11.679 metros
(construidos, segue no concelho de Valongo); Ramal de
Tardariz a Touta, freguesia de Jovim (E. M. 1), 3.500
metros (por estudar); Ramal da Covilha, por Mo, Carva-
lhal a Ferreirinha (E. M. 1), 7.000 metros (idem); Gondo-
mar, por Fanzeres a Rio Tinto — Gondomar (E. M. 1),
Taralhdo, Santa Euldlia, Igreja de Fanzeres, Venda Nova
(E. M. 1), estagio de Rio Tinto, Medancelhe, Brasileiro
(E. N. 11-2.%), limite do concelho da Maia, 11.750 metros
(construidos); Ramal de Felga de Fanzeres a Vale de Bar-
reiros (E. N. 6-1.%), 3.000 metros (por estudar); Ramal de
Fanzeres, por Montezelo, a Regadas e Seixo (E. N. 6-1.%),
3.500 metros (idem); Ramal de Venda Velha a Baguim
(E. M. de Ermesinde a Regadas), 3.000 metros (construi-
dos); Ramal de Venda Nova a estagido de Rio Tinto, 1.500
metros (idem); Ramal da estagdo de Rio Tinto a Baguim,
2.500 metros (por estudar); Ramal de Medancelhe & Gran-
ja (E. N. 11-2.#), limite do concelho da Maia, 2.000 me-
tros, construidos 500 metros, por estudar 1.500 metros,
segue no concelho da Maia); Gondomar a Venda
Nova — Gondomar (E. M. 1), Manariz, Portelinha, Venda
Nova (E. N. 6-1.%), 4.000 metros (construidos); Ramal da
Portelinha a Azevedo (limite do Porto), 1.500 metros (idem?};
Rio Tinto a S. Pedro da Cova — S. Caetano (E. N. 6-1.%),
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Soutelo (E. M. 4), Santa Euldlia (E. M. 3), S. Pedro da
Cova (E. M. 2), 7.000 metros (idem); Pé de Moura a
Monte de Meda — P¢é de Moura (Rio Douro, freguesia de
Lomba), Monte de Meda (E. N. 29-2.*) — 6.000 metiros
(por estudar, segue no concelho de Arouca).

Desde os principios do ano de 1934 tém-se pedido
instantes providéncias sobre o perigoso estado de ruina em
que se encontra a ponte do Rio Torto, ao Bacelo. Scbre
tao importante assunto a reparticio competente da Camara
Municipal do Porto ji entdo recebera pelo menos dois
relatorios elaborados pelo Sr. Engenheiro Russo Belo, nos
quais bem se esclarecia o estado deploravel daquela ponte,
que representa um enorme perigo para o (ransito que € o
unico a servir as freguesias de Valbom, S. Cosme. Jovim,
Sousa. Medas, S. Pedro da Cova, Covelo, Melres @ Lomba.

Esses relatorios deram ensejo a que a Ex.™* Camara
do Porto comunicasse a Direccio das ‘Obras Iublicas
aquele facto, mas a referida Direccio ndo tomou decisao
alguma no sentido de fazer a devida repaiacic, dando
como razao, parece, que tal ruina se deve ao grande peso
do cano das dguas.

Por sua vez, a Direc¢do dos Servigos de Aguas e Sa-
neamento também alega que ndo lhe compete fazer tal
reparagio.

E tudo permanece como dantes: somente para remediar
o trénsito de veiculos, a Camara Municipal do Porto fez
construir uma ponte de madeira mais abzixo com entrada
para os terrenos da Fibrica de Moagem <A Favorita» e
saida acima da ponte arruinada. Uma volta grande e por
caminho estreito e tortuoso.

Com mais largos voos andou a Camara do Porto que
desde ha muito projectou a continuagio da Rua Alexandre
Herculano até ao Freixo e dai pelo fugar da Revolia, des-
viando-a desde a Barreira do Freixo por detras dos arma-
z¢éns da Companhia Velha até a entrada da ponte de Cam-
panha, de modo a substituir a actual ponte em linha recta
e fazer o alargamento da rua desde a ponte até a entrada
de Gondomar. Estard a referida Cimara da Cidade resol-
vida a pdr em execucio este magnifico projecto?
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